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© Assistenzvorrichtung in einem Fahrzeug 

(57) Es wird eine Assistenzvorrichtung in einem Fahrzeug 
vorgeschlagen, die dazu dient, ein Benutzerprofil fur ei- 
nen jeweiligen Fahrer anzulegen und fur ihn abzurufen, 
um Einstellungen an verschiedenen Komponenten vorzu- 
nehmen. Die Assistenzvorrichtung umfaSt einen Rechner 
(1), der mit Mittetn zur Personenerkennung verbunden ist. 
Angeschlossene Datenquellen, Mittel zur Darstelfung, 
Mittel zum Datenempfang, eine Klimaanlage (8) und eine 
Steuerung (9) fiir personenabhangige veranderbare Bau- 
teile des Fahrzeugs werden entsprechend dem Benutzer- 
profil des jeweiligen Fahrers eingestellt. Der Rechner (1) 
kann alternativ uber einen Bus mit anderen Komponenten 
verbunden sein. Das Benutzerprofil wird entsprechend 
aktuellen Einstellungen eines Benutzers verandert. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Assistenzvorrichtung in 5 
einem Fahrzeug nach der Gattung des unabhangigen Patent- 
anspruchs. 

Es ist bereits aus der Patentschrift DE44 14 216 CI be- 
kannt, daB an einem Fahrzeug ein Objekterkennungssystem 
angebracht ist, das anhand des Gesichts einer Person er- 10 
kennt, ob diese Person eine fur das Fahrzeug berechtigte 
Person ist. Dafur werden aus einem Speicher Daten getaden, 
urn diese Daten mit dem Gesicht der Person zu vergleichen, 
so daB festgestellt wird, ob diese Person als berechtigt er- 
kannt wird. Diese Vorrichtung wird benutzt, um die Frei- 15 
gabe eines Fahrzeugs fur eine Person festzustellen und zu 
ermoglichen. 

In der Offenlegungsschrift DE38 17 495A1 ist ein 
Kraftwagen mit benutzerspezifisch einstellbaren, elektro- 
nisch steuerbaren Funktionen angegeben, wobei Einstellun- 20 
gen des Benutzers als sein typisches Verhalten erkannt und 
abgespeichert werden und dass diese benutzerspezifischen 
Daten zur Einstellung verwendet werden, sob aid der ent- 
sprechende Speicher an einen Prozessor angeschaltet ist. 
Diese benutzerspezifischen Einstellungen betreflfen insbe- 25 
sondere mechanische Einstellungen wie Sitz- und Spiegel- 
einstellungen sowie die Einstellung eines Klimagerats und 
die Programmwahl bzw. Steuerung eines Radiogerats. 

In der Offenlegungsschrift DE44 16 507A1 wird ein 
Verfahren zur Erkennung einer Benutzerberechtigung fur 30 
ein Fahrzeug beschrieben. Dabei wird die Benutzerberechti- 
gung mit einer optoelektronischen Bildverarbeitungsein- 
richtung bzw. zusatzlich mittels eines Mikrofons erkannt. 
Nach erkannter Benutzerberechtigung werden abgespei- 
cherte personenabhangige Komforteinstellungen wie die 35 
Einstellung von Sitzposition und Spiegeleinstellungen vor- 
genommen. 

In der DE 690 15 662 T2 wird eine Fahrzeugverkehrs- 
und Parkinformationsanlage insbesondere fiir Krafifahrer 
beschrieben. Dabei wird darauf hingewiesen, dass fur be- 40 
stimmte Kraftfahrer prazise und personalisierte Informatio- 
nen uber den Zustand des Verkehrs auf dem Fahrweg bereit- 
zustellen sind, so dass sie unter Beriicksichtigung ihrer 
Kenntnis iiber die lokalen Ortlichkeiten den Fahrweg ent- 
sprechend anpassen oder abandern, ohne von einer automa- 45 
tischen Fuhrung bestimmt zu werden. Verkehrinformationen 
werden iiber FM mittels RDS (Radio Data System) iibertra- 
gen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Assi- 
stenzvorrichtung zu schaffen, um den zunehmenden Infor- 50 
mations- und DatenfluB in das Kraftfahrzeug individuell zu 
filtern. 



Vorteile der Erfindung 



55 



Die erfindungsgemaBe Assistenzvorrichtung in einem 
Fahrzeug mit den Merkmalen des unabhangigen Patentan- 
spruchs hat demgegenuber den Vorteil, daB fiir eine durch 
ein Objekterkennungssystem erkannte Person ein Benutzer- 
profil fiir diese Person geladen wird. Dieses Benutzerprofil 60 
bestimmt Einstellungen innerhalb des Fahrzeugs. Dadurch 
wird ein erhohter Komfort, eine erhohte Sicherheit und eine 
weitergehende Vereinfachung der Handhabung des Fahr- 
zeugs ermoglicht. 

Insbesondere ist es von Vorteil, daB die Informationen 65 
von verschiedenen Datenquellen durch Voreinstellungen, 
die in dem Benutzerprofil abgespeichert sind, kanalisiert 
werden, so daB der Fahrer vorteilhafterweise nur die Infor- 



mationen erhalt, die er auch wiinscht. 

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbes- 
serungen der im unabhangigen Anspruch angegebenen As- 
sistenzvorrichtung in einem Fahrzeug moglich. 

Besonders vorteilhaft ist, daB durch eine Video- und 
Spracherkennung der betreffenden Person eine eindeutige 
Identifizierung dieser Person ermoglicht wird. 

Dariiber hinaus ist es von Vorteil, daB mittels vorhandener 
Empfangsstationen bzw. Sende-/Empfangsstationen Daten 
von auBerhalb des Fahrzeugs empfangen und/oder abgeru- 
fen werden konnen. Dadurch werden dem Fahrer aktuelle 
Informationen zugefiihrt, so daB er beziiglich von ihm ge- 
wiinschter Informationen auf dem laufenden ist. 

Weiterhin ist von Vorteil, daB als Datenquellen ein Spei- 
cher, der die Benutzerprofile enthalt, ein Datenserver, auf 
dem Informationen, wie z. B. eine Bedienungsanleitung 
oder Benutzerfuhrung, abgelegt sind, und ein Navigation s- 
gerat, mit dem der Standort und das Fahrziel leicht ermittel- 
bar sind, vorhanden sind. Die Informationen auf diesen Da- 
tenquellen steigern den Fahrkomfort und vereinfachen die 
Handhabung des Fahrzeugs. 

Des weiteren ist es von Vorteil, daB durch akustisch und 
optische Darstellungsmoglichkeiten komfortable Wiederga- 
ben der darzustellenden Informationen ermoglicht werden. 

Durch die Anzeige der darzustellenden Informationen auf 
einer Windschutzscheibe des Fahrzeugs ist eine bequeme 
und sichere Darstellung im Blickfeld des Fahrers moglich. 
Vorteilhafterweise wird dadurch die Fahrsicherheit entschei- 
dend erhoht, da der Fahrex seinen Brick nicht von der Fahr- 
bahn abwenden muB. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daB durch den Einsatz eines 
Bildschirms als optische Anzeige die Informationen klar er- 
kennbar und mit einer hohen Auflosung dargestellt werden. 
Dabei ist auch eine dreidimensionale Darstellung moglich. 

Dariiber hinaus ist es von Vorteil, daB mittels eines Netz- 
hautprojektors der Einsatz einer Projektionsflache innerhalb 
des Fahrzeugs vermieden wird. Dies vereinfacht den Aufbau 
der Vorrichtung. Dariiber hinaus ist mit einer Netzhautpro- 
jektion eine dreidimensionale Darstellung moglich, um ein 
moglichst realistisches Bild wiederzugeben. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daB durch eine Kombination 
der obengenannten Anzeigemoglichkeiten je nach Anwen- 
dung komfortable und sicherheitsfordernde Darstellungsfor- 
men ermoglicht werden. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daB durch die Verbindung der 
Komponenten der Assistenzvorrichtung und der mit der As- 
sistenzvorrichtung verbundenen Komponenten mittels eines 
Busses eine starke Vereinfachung in der Verdrahtung der 
Komponenten erreicht wird und damit eine preisgiinstige 
Losung erzielt wird. 

Dariiber hinaus ist es von Vorteil, daB die erfindungsge- 
maBe Assistenzvorrichtung durch Einstellung der Fahrer die 
Benutzerprofile aktualisiert und damit die Vorlieben des je- 
weiligen Fahrers lernt. Dies erspart einem jeweiligen Fahrer 
die Eingabe aller seiner Wunscheinstellungen, denn durch 
manuelle Einstellungen von dem Fahrer wird das Benutzer- 
profil fiir ihn erweitert. Dies vereinfacht stark den Aufbau 
eines Benutzerprofils, da somit nicht alle moglichen Einga- 
ben zu Anfang vorgenommen werden mussen, um ein Be- 
nutzerprofil aufzubauen. Dies vereinfacht die Bedienung er- 
heblich. 

Zeichnung 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung na- 
her erlautert. Es zeigen Fig, 1 eine erfindungsgemaBe Assi- 
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stenzvorrichtung, die mit verschiedenen Komponenten ver- 
bunden ist und Fig. 2 eine erfindungsgemaBe Assistenzvor- 
richtung, die iiber einen Bus mit verschiedenen Komponen- 
ten verbunden ist. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Ein Personenkraftfahrzeug weist heute viele Elemente 
und Komponenten auf, die abhangig von der jeweiligen Per- 
son als Fahrer eingestellt werden konnen. Dazu zahlen der 
Sitz, die Kopfstiitze, die Klimaanlage und vor allem die ver- 
schiedenen Datenquellen, die unter dem BegrifF Infotain- 
ment zusammengefaBt werden. Darunter fallen zunachst das 
Autoradio als Empfangsstation, aber auch Navigationssy- 
steme, im Fahrzeug befindliche Speichermedien und Sende- 
/Empfangsstationen, wie es Mobiltelefone sind. 

Benutzen verschiedene Personen ein Fahrzeug, die auch 
meist verschiedene Vorlieben beziiglich der obengenannten 
Einstellungen haben, muB die jeweilige Person alle Einstel- 
lungen fur sich andern. Dies fuhrt so weit, daB Einstellun- 
gen, z. B. am Autoradio oder am Navigationsgerat, wahrend 
einer Fahrt die Fahrsicherheit beeintrachtigen kdnnen, wenn 
diese Person das Fahrzeug benutzt. 

ErfindungsgemaB wird daher ein Benutzerprofil fiir eine 
jeweilige Person, die als Fahrer auftritt aufgebaut, um die 
personlichen Einstellungen automatisch vorzunehmen. 

In Fig. 1 wird eine erfindungsgemaBe Assistenzvorrich- 
tung als Blockschaltbild dargestellt. Ein Rechner 1 der Assi- 
stenzvorrichtung steuert an die Assistenzvorrichtung ange- 
schlossene und zur Assistenzvorrichtung gehorige Kompo- 
nenten. Der Rechner 1 ist iiber einen ersten DateneinAaus- 
gang mit einem Speicher 2 verbunden. In dem Speicher 2 
befinden sich die Benutzerprofile und andere Daten, die zwi- 
schengespeichert werden. 

tfber einen zweiten DateneinAausgang ist der Rechner 1 
mit einem Prozessor 3 verbunden. Der Prozessor 3 ist uber 
einen zweiten DateneinAausgang mit einer Signalverarbei- 
tung 4 verbunden. Die Signalverarbeitung 4 ist iiber ihren 
zweiten DateneinAausgang mit einer Kamera 5 verbunden. 
Der Prozessor 3, die Signalverarbeitung 4 und die Kamera 5 
bilden ein Bildverarbeitungssystem. 

Die Kamera 5 ist in dem Fahrzeug so positioniert, daB sie 
das Gesicht des jeweiligen Fahrers aufhimmt. Diese Auf- 
nahmedaten iibergibt die Kamera 5 der Signalverarbeitung 
4, die diese Daten digitalisiert und als Datenstrom dem Pro- 
zessor 3 iibergibt, der eine Quellencodierung vomimmt, um 
die Datenmenge zu reduzieren. Alternativ kann auch auf die 
Quellencodierung und damit auf die Datenreduktion ver- 
zichtet werden. 

Der so reduzierte Datenstrom wird vom Prozessor 3 an 
den Rechner 1 ubergeben, so daB der Rechner 1 die vom 
Prozessor 3 kommenden Daten mit im Speicher 2 abgespei- 
cherten Daten vergleicht, um zu ermitteln, ob die jeweilige 
Person bereits als Fahrer abgespeichert wurde und, wenn j a, 
welche. Ist eine Person erkannt worden, wird das jeweilige 
Benutzerprofil aus dem Speicher 2 von dem Rechner 1 gela- 
den, um die Einstellungen von an den Rechner 1 ange- 
schlossenen Komponenten vorzunehmen. Eine neue Person 
muB sich dagegen zuerst anmelden. 

Uber einen dritten DateneinAausgang des Rechners 1 ist 
ein Sprachprozessor 6 angeschlossen. Uber den zweiten Da- 
tenein/-ausgang des Sprachprozessors 6 ist ein Mikrophon 7 
mit angeschlossener Elektronik angeschlossen. Der Sprach- 
prozessor 6 und das Mikrophon 7 bilden zusammen ein 
Spracherkennungssystem. 

Das Mikrophon 7 wandelt akustische Wellen in elektri- 
sche Signale um, wobei die angeschlossene Elektronik diese 
Signale verstarkt und digitalisiert, so daB das Mikrophon 7 



dem Sprachprozessor 6 einen digitalen Datenstrom uber- 
gibt. Der Sprachprozessor 6 fuhrt eine Quellencodierung der 
digitalen Sprachsignale durch, um eine Datenreduktion vor- 
zunehmen. Der Sprachprozessor 6 ist als Signalprozessor 
5 ausgefuhrt. Die Quellencodierung und damit die Datenre- 
duktion kann alternativ wegfalien, so daB dann die voile Da- 
tenmenge weiter iibertragen wird. 

Die so reduzierten Daten werden vom Sprachprozessor 6 
an den Rechner 1 ubergeben. Der Rechner 1 vergleicht die 
vom Sprachprozessor 6 kommenden Daten mit im Speicher 
2 abgelegten Sprachmustern von berechtigten Fahrern des 
Fahrzeugs und iiberpruft, ob das Sprachmuster im Speicher 
2 enthalten ist und, wenn ja, zu welcher Person es gehort. Ist 
die betreffende Person erkannt worden, wird ein entspre- 
chendes Benutzerprofil aus dem Speicher 2 geladen, um die 
Einstellungen vornehmen zu konnen. 

Die Verwendung von zwei Personenerkennungseinrich- 
tungen, dem Bildverarbeitungssystem und dem Spracher- 
kennungssystem, verhilft zu einer besseren Identification 
der betreffenden Person, die insbesondere bei nahen Ver- 
wandten schwierig ist, da ein ahnliches Aussehen und ahnli- 
che Sprachmuster gegeben sein konnen. Fiihren sowohl die 
Bildanalyse als auch die Sprachanalyse zu der gleichen Per- 
son, wird das entsprechende Benutzerprofil geladen; Alter- 
nativ ist es auch mogtich, nur eines dieser Personenerken- 
nungssysteme zu verwenden. Ergibt die Personenerkennung 
mittels des Bildverarbeitungssystems und des Spracherken- 
nungssystems keine Obereinstimmung, wird die Person auf- 
gefordert, akustisch und/oder optisch noch mal eine Erken- 
nung durchzufuhren. 

Neue Personen miissen sich auf andere Art bei dem Sy- 
stem, der Assistenzvorrichtung, anmelden. Dies geschieht 
dadurch, daB diese Personen mittels eines Schlussels sich 
Zugang zum Fahrzeug verschaffen und dann sich als berech- 
tigte Personen bei der Assistenzvorrichtung anmelden, wo- 
bei das Gesicht und/oder das Stimmuster der betreffenden 
Person aufgenommen wird und ein Benutzerprofil fiir diese 
Person angelegt wird. Neben einem Schliissel, um ein 
SchloB des Fahrzeugs zu offnen, sind auch eine Chipkarte 
(Keycard) oder ein Zugangscode moglich, um sich Zutritt 
zum Fahrzeug zu verschaffen, so daB eine Anmeldung, wie 
oben beschrieben, erfolgen kann. 

Der Rechner 1 ist iiber einen ersten Datenausgang mit ei- 
ner Klimaanlage 8 verbunden. Diese Klimaanlage 8 wird 
gemaB des geladenen Benutzerprofils eingestellt. Wird kein 
Benutzerprofil geladen, da es sich z. B. um eine noch nicht 
erkannte Person handelt, werden vorgegebene Grundeinstel- 
lungen verwendet. 

Uber einen zweiten Datenausgang ist der Rechner 1 mit 
einer Steuerung 9 von personenabhangig veranderbaren 
Bauteilen des Fahrzeugs verbunden. Zu diesen Bauteilen 
gehoren z. B. Sitz- und Kopfstutzeneinstellungen. Aber 
auch die Lenkradeinstellung und die Riickspiegel. Auch 
diese Einstellungen werden gemaB des geladenen Benutzer- 
profils vorgenommen, ansonsten werden die letzten Einstel- 
lungen beibehalten. 

Uber einen vierten DateneinAausgang ist der Rechner 1 
mit einem Datenserver 10 verbunden. Der Datenserver 10 
verfugt uber einen sehr groBen, nichtfluchtigen Speicher, 
aus dem der Rechner 1 groBere Datenmengen laden kann, 
wobei der Datenserver 10 Daten fiir eine Bedienungsanlei- 
tung, fur eine Benutzerfuhrung und fiir eine Hilfefunktion 
aufweist. Der Rechner 1 ladt diese Daten auf Ansprache, die 
mittels des Mikrofons 7 und des Sprachprozessors 6 erkannt 
werden und die dann entsprechend dieses Befehls von dem 
Rechner 1 aus dem Datenserver 10 geladen werden. 

Uber einen funften DateneinAausgang ist der Rechner 1 
mit einer Empfangsstation 11 verbunden. Diese Empfangs- 
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station 11 ist insbesondere ein Rundfunkempfanger. Gemafi 
des aus dem Speicher 2 geladenen Benutzerprofiis versendet 
der Rechner 1 an die Empfangsstation 11 entsprechende 
Einstellungsvorgaben, so da8 im Falle des Rundfunkemp- 
fangers bestimmte Sender eingestellt werden. 5 

Die Empfangsstation 11 als Rundfunkempfanger ist auch 
fur den Empfang von digitalen Horfunkprogrammen geeig- 
net, wie es mit DAB (Digital Audio Broadcasting) oder 
DRM (Digital Radio Mondial) oder DVB (Digital Video 
Broadcasting) moglich ist, aber auch ein Rundfunkempfan- 10 
ger fiir analoge Rundfunksignale ist einsetzbar. Mittels die- 
ser digitalen Rundfunkprogramme ist die tJbertragung von 
Multimediadaten neben Audioprogrammen moglich. Auch 
gemafi dieser Multimediadaten wird eine Einstellung aus 
dem Benutzerprofii ubernommen. liegt kein Benutzerprofil 15 
vor oder keine Vorgaben gemafi der Einstellung fur die 
Empfangsstation 11, werden Grundeinstellungen ubernom- 
men und als solche im Benutzerprofil abgespeichert 

t)ber einen sechsten DateneinAausgang ist der Rechner 1 
mit einem Navigationsgerat 12 verbunden. Gemafi des gela- 20 
denen Benutzerprofils wird das Navigationsgerat 12 akti- 
viert, so dafi der aktuelle Standort des Fahrzeugs angezeigt 
wird. Durch Eingaben des Fahrers wird ein Zielort eingege- 
ben. In dem Benutzerprofil kann aber auch angegeben sein, 
dafi das Navigationsgerat 12 nicht verwendet wird. 25 

t)ber einen siebten Datenein- und ausgang ist der Rechner 
1 mit einer Sende-/Empfangsstation 13 verbunden. Die 
Sende-ZEmpfangsstation 13 ist hier ein Mobiltelefon, aber 
auch andere Sende-ZEmpfangsstationen, die mittels Funk 
kommunizieren, sind hier moglich. In dem geladenen Be- 30 
nutzerprofil konnen hier z. B. haufig verwendete Rufnum- 
mern fur das Mobiltelefon enthalten sein, wobei auch mit 
dem Mobiltelefon Daten abgerufen werden konnen, so dafi 
in dem Benutzerprofil vorgegeben ist, dafi eine bestimmte 
Gegenstation angewahlt wird, um bestimmte Daten sofort 35 
abzurufen. Hierzu zahlen Internetseiten, die aktuelle Nach- 
richten, einen Wetterbericht oder insbesondere Borsenkurse 
enthalten. 

Uber einen dritten Datenausgang ist der Rechner 1 mit ei- 
ner Signalverarbeitung 14 verbunden. t)ber einen ersten Da- 40 
tenausgang der Signalverarbeitung 14 ist ein Lautsprecher 
15 angeschlossen. Uber einen zweiten Datenausgang der Si- 
gnalverarbeitung 14 ist eine optische Anzeige 16 ange- 
schlossen. 

Gemafi dem geladenen Benutzerprofil werden entweder 45 
beide oder nur eine der Darstellungsformen akustisch und/ 
oder optisch ausgewahlt. Weiterhin kann die Darstellung auf 
bestimmte Informationen beschrankt sein. So gibt die opti- 
sche Anzeige 16, wenn sie als Projektor, der auf die Wind- 
schutzscheibe gerichtet wird, ein sog. Head-Up-Display, nur 50 
bestimmte Elemente an, z. B. den Tachometer und den 
Tankstand und die Kuhlwassertemperatur. Die Signalvera- 
beitung 14 setzt darzustellende Informationen in ein fiir den 
Lautsprecher 15 und/oder die Anzeige 16 geeignetes Format 
um. An den Lautsprecher 15 angeschlossene Elektronik 55 
wandelt die von der Signal verabeitung 14 kommenden Si- 
gnale in analoge Signale um und verstarkt sie. An die An- 
zeige 16 angeschlossene Elektronik fuhrt entsprechende Ar- 
beitsschritte aus. 

Die optische Anzeige 16 kann weiterhin als Netzhautpro- 60 
jektor ausgefiihrt sein. Dabei wird ein elektronisch modu- 
lierter Lichtstrahl durch die Pupille auf die Netzhaut proji- 
ziert, wobei dieser Lichtstrahl die Lichtrezeptoren der Netz- 
haut stimuliert, so dafi ein Bild auf der Netzhaut generiert 
wird. Eine Bildquelle liefert dabei die darzustellenden Da- 65 
ten an eine Lichtquelle, die entsprechend der Bilddaten mo- 
duliert wird. Diese Lichtquelle weist drei verschiedene Far- 
ben auf, rot, griin und blau, so dafi die Informationen in den 



richtigen Farben durch eine entsprechende Mischung des 
Lichts dieser drei Lichtquellen dargestellt werden konnen. 
Dabei wird eine solch niedrige Leistung fur das Licht ver- 
wendet, so dafi die Netzhaut nicht geschadigt wird. 

Das modulierte Licht wird durch einen Scanner uber die 
Netzhaut gerastert. Dies muB entsprechend schnell gesche- 
hen, so dafi die ganze Netzhaut. aktiviert wird, wie es beim 
normalen Sehen auch geschieht. An den Scanner ist dann 
eine Optik angeschlossen, die den modulierten Lichtstrahl 
auf das Auge projiziert. Dieser Netzhautprojektor ist dann 
im Armaturenbrett befestigt, so dafi der Fahrer entsprechend 
seiner Blickrichtung in seine Augen die Informationen pro- 
jiziert bekommt. 

Alternativ kann die optische Anzeige 16 auch als Bild- 
schirm ausgefiihrt werden. Insbesondere autostereoskopi- 
sche Bildschirme verwenden zwei Aufnahmen von einem 
Gegenstand um ihn darzustellen. Dabei werden diese Auf- 
nahmen so dargestellt, dafi die Augen eines Betrachters 
diese Aufnahmen getrennt sehen. Dies wird zum einen da- 
durch erreicht, dafi dem Betrachter eine entsprechende 
Brille gegeben wird, die unterschiedliche Filter aufweist, so 
dafi die beiden Augen unterschiedliche Dinge sehen. Dar- 
uber hinaus kann mittels einer Bildsignalverarbeitung eine 
Analyse der Kopfstellung des Fahrers erfolgen, so dafi dann 
automatisch eine Zuordnung der beiden unterschiedlichen 
Bilder auf die Augen erfolgt. 

In Fig. 2 ist eine erfindungsgemafie Assistenzvorrichtung 
dargestellt, wobei die verschiedenen Komponenten uber ei- 
nen Bus 17 verbunden sind. Alle an dem Bus 17 angeschlos- 
senen Komponenten weisen einen Baustein auf, der die 
Kommunikation uber den Bus steuert. Solch ein Baustein ist 
ein geeigneter Prozessor, wie es ein Mikrokontroller ist. 

Ein Rechner 18 ist uber einen Datenein/-ausgang an den 
Bus 17 angeschlossen. Ein Speicher 19 ist uber seinen Da- 
tenein/-ausgang an den Bus 17 angeschlossen. Ein Prozes- 
sor 20 ist uber einen DateneinAausgang mit dem Bus 17 ver- 
bunden. t)ber einen zweiten Datenein/- ausgang ist der Pro- 
zessor 20 mit einer Signalverarbeitung 21 verbunden. Die 
Signalverarbeitung 21 ist uber ihren zweiten DateneinAaus- 
gang mit einer Kamera 22 verbunden. Ein Sprachprozessor 
23 ist uber einen Datenein/- ausgang mit dem Bus 17 verbun- 
den. t)ber einen zweiten DateneinAausgang ist der Sprach- 
prozessor 23 mit einem Mikrofon 24 verbunden. Eine Kli- 
maanlage 25, eine Steuerung fur personenabhangig veran- 
derbare Bauteile des Fahrzeugs 26 und ein Datenserver 27 
sind jeweils uber ihre DateneinAausgange an den Bus 17 an- 
geschlossen. Eine Empfangsstation 28, ein Navigationsgerat 
29 und eine Sende-/Empfangsstation 30 sind jeweils uber 
ihren DateneinAausgang mit dem Bus 17 verbunden. Uber 
einen Datenein/- ausgang ist eine Signalverarbeitung 31 mit 
dem Bus 17 verbunden. t)ber einen zweiten DateneinAaus- 
gang ist die Signalverarbeitung 31 mit einem Lautsprecher 
32 verbunden. Uber einen dritten DateneinAausgang ist die 
Signalverarbeitung 31 mit einer optischen Anzeige 33 ver- 
bunden. 

Die Funktionsweise ist die gleiche wie die fur Fig. 1 be- 
schriebene. 

Die erfindungsgemafie Assistenzvorrichtung weist die 
Moglichkeit auf, dafi sich eine neue Person, die fur sich ein 
Benutzerprofil anlegen mochte, sich bei der Assistenzvor- 
richtung anmeldet, so dafi fur sie ein Datensatz angelegt 
wird, wie es oben beschrieben wurde. 

Ein einmal angelegtes Benutzerprofil enthalt zunachst 
Grundeinstellungen, die durch Eingaben des Benutzers 
uberschrieben werden. Es kann vorgesehen sein, dafi diese 
Eingaben des Benutzers nur nach Bestatigung durch den Be- 
nutzer in das Benutzerprofil ubernommen werden. 

Weitere Komponenten und auch weniger Komponenten 
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konnen mit dem Rechner verbunden sein, um gemaB einem 
Benutzerprofil gesleuert zu werden. 

Patentanspriiche 

5 

1. Assistenzvorrichtung in einem Fahrzeug, wobei die 
Assistenzvorrichtung einen Rechner (1, 18) aufweist, 
wobei der Rechner (1, 18) mit Mitteln (3-7, 20-24) zur 
Personenerkennung, mit Datenquellen (2, 10, 12, 19, 
27, 29), mit Mitteln (14, 15, 16, 32, 33) zur Darstellung to 
und mit Mitteln (11, 13, 28, 30) zum Empfang von 
Funksignalen verbunden ist, wobei der Rechner (1, 18) 
mit einer Klimaanlage (8, 25) und mit einer Steuerung 
(9, 26) fur personenabhangig veranderbare Bauteile 
des Fahrzeugs verbunden ist, wobei der Rechner. (1, 15 
18) in Abhangigkeit von einer mit den Mitteln (3-7, 
20-24) zur Personenerkennung erkannten Personen ein 
fur die erkannte Person giiltiges Benutzerprofil aus ei- 
nem Speicher (2, 19) ladt, um dem Benutzerprofil ent- 
sprechende Daten aus den Datenquellen zu laden und 20 
um die Mittel (11, 13, 28, 30) zum Empfang der Funk- 
signale, die Mittel (14, 15, 16, 32, 33) zur Darstellung, 
die Klimaanlage (8, 27) und die Steuerung (9, 26) fiir 
personenabhangige Bauteile des Fahrzeugs dem Be- 
nutzerprofil entsprechend einzustellen, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, dass die Mittel (11, 13, 28, 36) zum 
Empfang der Funksignale fur den Empfang von breit- 
bandigen digitalen Funksignalen ausgebildet sind, dass 
die Datenquellen (2, 10, 12, 19, 27, 29) ein Navigati- 
onsgerat aufweisen und dass die Mittel (15, 16, 32, 33) 30 
zur Darstellung verschiedene Anzeig en aufweisen, wo- 
bei das Benutzerprofil bestimmt, welche Multimedia- 
ten empfangen, welche Einstellungen am Navigations- 
gerat vorgenommen und welche Informationen auf den 
verschiedenen Anzeigen dargestellt werden. 35 

2. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet,* daB die Mittel (3-7, 20-24) zur Perso- 
nenerkennung eine Kamera (5, 22), eine Signalverar- 
beitung (4, 21) und einen Prozessor (3, 20) aufweist, 
um eine Videoerkennung einer Person durchzufuhren 40 
und/oder daB die Mittel (3—7, 20—24) zur Personener- 
kennung ein Mikrofon (7, 24) und einen Sprachprozes- 
sor (6, 23) aufweisen, um eine Stimmustererkennung 
durchzufuhren. 

3. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB die Mittel (11, 13, 28, 30) zum Emp- 
fang der Funksignale eine Empfangsstation (11, 28) 
und/oder eine Sende-ZEmpfangsstation (13, 30) auf- 
weisen. 

4. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, daB die Datenquellen (2, 10, 12, 19, 27, 
29) einen Speicher (2, 19) und/oder einen Datenserver 
(10, 27) und/oder ein Navigationsgerat (12, 29) aufwei- 
sen. 

5. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Mittel (14, 15, 16, 32, 33) zur 
Darstellung einen Lautsprecher (15, 32) und eine An- 
zeige (16, 33) aufweisen. 

6. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anzeige (16, 33) einen Projektor 60 
fur eine Windschutzscheibe des Fahrzeugs aufweist. 

7. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anzeige (16, 33) einen Bild- 
schirm aufweist. 

8. Assistenzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Anzeige (16, 33) einen Projektor 
aufweist, der Informationen direkt auf die Netzhaut des 
Fahrers abbildet. 
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9. Assistenzvorrichtung nach den Anspruchen 6, 7 und 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeige (16, 33) 
eine Kombination des Projektors fiir die Windschutz- 
scheibe des Bildschirms und des Projektors, der Infor- 
mationen auf die Netzhaut des Fahrers abbildet, auf- 
weist. 

10. Assistenzvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rechner (1, 18) mit anderen Komponenten der Vorrich- 
tung und mit der Vorrichtung verbundenen Komponen- 
ten uber einen Bus (17) verbunden ist. 

11. Assistenzvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rechner (1, 18) das Benutzerprofil entsprechend neuen 
Einstellungen einer jeweiligen Person verandert. 
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